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 LE PLAN DE MOBILITÉ SIMPLIFIÉ

Plan de Mobilité simplifié

• L.1214-36-1 du code des transports
− Détermine les principes régissant l'organisation des conditions de mobilité des personnes 

et du transport de marchandises, tant à l'intérieur du ressort territorial de l'autorité 
organisatrice qu'en lien avec les collectivités territoriales limitrophes, en tenant compte de 
la diversité des composantes du territoire ainsi que des besoins de la population, afin 
d'améliorer la mise en œuvre du droit à la mobilité

• Non opposable, mais soumis à consultation des partenaires et du 
public

Cadre législatif

3

PDMS CC Guillestrois-Queyras



Les principaux objectifs d’un PDM

 LA DEMARCHE DE PLAN DE MOBILITE
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Cohésion sociale et territoriale, équilibre entre déplacements, environnement, santé

Sécurité des déplacements 

Diminution du trafic automobile, développement des transports collectifs et 
des modes actifs, développement des usages partagés de l’automobile

Organisation du stationnement, organisation des livraisons, amélioration de la gestion 
du trafic, développement des Infrastructures de Recharge pour Véhicules électriques

Gestion des déplacements des actifs et des scolaires

PDMS CC Guillestrois-Queyras



 LE PLANNING DE L’ÉTUDE
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Le planning prévisionnel prévoit un arrêt de projet en décembre 2025, et une 
approbation du PdMs en mai 2026

Lancement de la 
démarche : 

Décembre 2024

Formalisation du 
diagnostic
Avril 2025

Validation de la 
stratégie mobilité 

du territoire
Juin 2025

Arrêt de projet du 
PdMs et de sa 

programmation
Décembre 2025

Approbation 
du PdMs
Mai 2026

Rencontre avec 
les élus locaux

Concertation 
publique

Comité des 
Partenaires

Concertation 
publique

Atelier de 
travail avec 

les élus

Atelier de 
travail avec 

les élus

Information 
publique

Consultation 
des partenaires

Consultation 
du public

* Transmission pour avis (3 mois minimum) à la Région Sud-PACA, au Comité de Massif, au CD05, aux conseils municipaux et aux AOM limitrophes. 

** Participation du public (minimum 21 jours) définir par la II de l’article L.123-19-1 du code de l’environnement : mise à disposition du public par voie électronique, et sur 
demande au siège de l’autorité en version papier.

***
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 ORGANISATION DU DIAGNOSTIC MOBILITÉ DU TERRITOIRE
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Volet 1 : Caractéristiques 
du territoire et demande 

de mobilité

Organisation de l’armature 
territoriale Demande de mobilité

Volet 2 : Analyse de l’offre 
de mobilité

La voiture : circulation, 
stationnement

Les transports 
collectifs : routier, ferré

Les modes actifs : 
marche, vélo

Les mobilités 
solidaires

Les mobilités partagées : 
covoiturage, autopartage

Volet 3 : Synthèse et 
enjeux territoriaux

Logistique

Les lignes de désir sur le 
territoire

Schéma d’intention des 
grandes orientations

+ un retour sur la concertation : rencontre avec les élus, entretiens 
partenaires et ateliers publics

PDMS CC Guillestrois-Queyras

+ un retour sur la concertation : rencontre avec les élus, entretiens 
partenaires et ateliers publics
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VOLET 1 : CARACTÉRISTIQUES 
DU TERRITOIRE ET DEMANDE 
DE MOBILITÉ

Organisation de 
l’armature territoriale



 CARACTÉRISTIQUES DU TERRITOIRE ET DEMANDE DE MOBILITÉ

Un territoire de 831 km² composé de 
15 communes.

7 909 habitants à l’année (INSEE 2021), 
avec de faibles niveaux de densité

Près d’1/3 de la population habite à 
Guillestre, et plus de la moitié sur les 
communes du Guillestrois

1/4 de la population habite dans le 
Queyras

Principales données socio-économiques

55%

25%

UNE CONCENTRATION DE LA POPULATION PERMANENTE AUTOUR DE GUILLESTRE
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 CARACTÉRISTIQUES DU TERRITOIRE ET DEMANDE DE MOBILITÉ

Au global, une stabilisation de la 
population sur le territoire (- 50 hab. en 
6 ans)

Une augmentation plus significative 
sur les communes de Mont-Dauphin, 
Réotier, Saint-Clément-sur-Durance et 
Vars

Une baisse significative sur plusieurs 
communes du Queyras : Arvieux, 
Aiguilles, Ceillac, Saint-Véran et 
Château-Ville-Vieille

UNE DYNAMIQUE DE POPULATION CONTRASTEE

PDMS CC Guillestrois-Queyras

Principales données socio-économiques
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 CARACTÉRISTIQUES DU TERRITOIRE ET DEMANDE DE MOBILITÉ

Une population très jeune globalement répartie sur l’Ouest du territoire (particulièrement chez les 
moins de 14 ans, du fait de l’implantation des jeunes ménages d’actifs), mais une répartition plus 
uniforme chez les 15 - 30 ans.

Une part de personnes âgées plus importante sur les communes du Queyras, avec un enjeu 
d’adaptation de l’offre pour leur besoin du quotidien

PDMS CC Guillestrois-Queyras

Principales données socio-économiques
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 CARACTÉRISTIQUES DU TERRITOIRE ET DEMANDE DE MOBILITÉ

• Un niveau d’équipement plus important que 
la moyenne départementale, qui peut 
s’expliquer par :

− Une situation géographique rendant l’accès 
à certains secteurs contraints par le relief 

− Une offre alternative qui ne permet pas de 
satisfaire l’ensemble des besoins de 
habitants

• Une motorisation un peu plus faible à 
Guillestre (88%)

92% des ménages 
possèdent au moins une 

voiture

42% possèdent deux 
voitures ou plus

PDMS CC Guillestrois-Queyras

Principales données socio-économiques
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• 3 846 foyers fiscaux dont 50,4% sont imposables (département : 49,3%) 

• Médiane du revenu disponible : 21 190 € (département : 21 460€) 

• 15% de taux de pauvreté à l’échelle du territoire (département : 14,7%, France : 
13,9%) 

Les revenus

L’accès à l’emploi

• Une part d’actifs plus importante en partie Ouest du territoire :
− Principalement à Vars, Risoul et Ceillac, avec une part d’emplois locaux 

importante liée à l’activité touristique

− A Mont-Dauphin, Saint-Crépin, Eygliers, Réotier et Saint-Clément-sur-Durance, 
avec des déplacements plus faciles vers les pôles pourvoyeurs d’emplois

> Un niveau de vie plus faible sur les communes du Queyras (Abriès-Ristolas et 
Arvieux notamment), et un éloignement des centralités : une vulnérabilité 
potentielle pour les populations

 CARACTÉRISTIQUES DU TERRITOIRE ET DEMANDE DE MOBILITÉ
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Principales données socio-économiques



 CARACTÉRISTIQUES DU TERRITOIRE ET DEMANDE DE MOBILITÉ

Une population en saisons touristiques pouvant 
atteindre 30.000 à 60.000 personnes (*), selon le 
taux d’occupation des résidences secondaires

Un accroissement très marqué de la population à 
Risoul et Vars (facteur 10 et plus)

Un accroissement marqué sur les villages-
stations du Queyras (facteur 5 à 10)

Des variations de populations plus limitées sur 
les communes de vallée du Guillestrois (facteur 
1,5 à 5)

UNE RECONFIGURATION DES CENTRALITES EN SAISON TOURISTIQUE

PDMS CC Guillestrois-Queyras

Principales données socio-économiques
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(*) 30.000 personnes pour un ratio d’une personne par 
résidence secondaire, 60.000 pour un ratio de 3



 CARACTÉRISTIQUES DU TERRITOIRE ET DEMANDE DE MOBILITÉ

Près de 4.000 emplois sur le 
Guillestrois-Queyras
• Une centaine de commerces et 

entreprises sur la commune de 
Guillestre, représentant ¼ des 
emplois de la CCGQ

• Des zones d’activités concentrées le 
long des axes structurants à Saint-
Crépin, Eygliers et Guillestre

• Des emplois occupés très 
majoritairement par la population 
locale (3.712 actifs ayant un emploi 
sur la CCGQ y résident)

PDMS CC Guillestrois-Queyras

Principales données socio-économiques
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 CARACTÉRISTIQUES DU TERRITOIRE ET DEMANDE DE MOBILITÉ

PDMS CC Guillestrois-Queyras 16



 CARACTÉRISTIQUES DU TERRITOIRE ET DEMANDE DE MOBILITÉ

Une offre commerciale centrée sur 
Guillestre, mais une dépendance aux 
pôles externes (Embrun, Briançon) 
pour les achats spécifiques.

Une polarité secondaire à Château-
Ville-Vieille pour les communes du 
Queyras : supermarché, station 
service, divers commerces

Une autonomie pour la plupart des 
communes en saison touristique, avec 
plusieurs commerces de proximité.

Des communes non-pourvues de 
commerces à l’année : Réotier, Saint-
Clément-sur-Durance, Risoul, Molines-
en-Queyras, Saint-Véran

Distribution des pôles générateurs de déplacement 

LES COMMERCES
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 CARACTÉRISTIQUES DU TERRITOIRE ET DEMANDE DE MOBILITÉ

Un maillage fin d’établissements 
scolaires pour le premier degré 
(mutualisé entre Réotier et Saint-
Clément-sur-Durance et entre 
Château-Ville-Vieille et Aiguilles).

Un collège qui génère des 
déplacements internes au territoire 
principalement.

Des déplacements nécessaires  vers  
Embrun, Gap et Briançon pour le lycée

Distribution des pôles générateurs de déplacement 

LES ETABLISSEMENTS SCOLAIRES
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 CARACTÉRISTIQUES DU TERRITOIRE ET DEMANDE DE MOBILITÉ

Une offre très limitée dans le Queyras, 
néanmoins pourvu d’un centre de 
santé à Aiguilles

Offre plus fournie à Guillestre

Plusieurs communes disposent de 
services de santé en saison (Risoul, 
Vars).

Pour les besoins plus spécifiques, les 
déplacements sont tournés vers 
l’extérieur du territoire : Centres 
Hospitaliers d’Embrun, Briançon, 
Gap… 

Distribution des pôles générateurs de déplacement 

LES ETABLISSEMENTS DE SANTE
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 CARACTÉRISTIQUES DU TERRITOIRE ET DEMANDE DE MOBILITÉ

Une offre diversifiée avec plusieurs 
équipements à Guillestre : piscine, 
tennis, cinéma

Une variation des dynamiques de 
déplacement selon la saison : 8 
domaines skiables, le plan d’eau 
d’Eygliers, la place forte de Mont-
Dauphin, des randonnées

Des activités mise en place par le 
service jeunesse pour les 11-18 ans

Des polarités de loisir à proximité du 
territoire : lac de Serre-Ponçon 
notamment

Distribution des pôles générateurs de déplacement 

SPORTS, LOISIRS ET CULTURE
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VOLET 1 : CARACTÉRISTIQUES 
DU TERRITOIRE ET DEMANDE DE 
MOBILITÉ

Demande de mobilité



 LES DÉPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL

12/05/2025 PDMS CC Guillestrois-Queyras 22

Structure de la mobilité domicile travail

Sortant
19 %

(922 déplacements)

Entrant
22 %

(1.022 déplacements)

CC Guillestrois-
Queyras

Interne à la CC
59% 

(~2.792 déplacements)

2.792 actifs résident et travaillent sur 
la CCGQ (59% des déplacements 
domicile travail liés à la CCGQ) 
• 65% de ces déplacements sont intra 

communaux 

• Les principaux flux internes 
concernent les liaisons :

− Guillestre -> Vars : 95
− Guillestre -> Risoul : 70
− Eygliers -> Guillestre : 65
− Abriès-Ristolas -> Aiguilles : 55

• Des actifs sont également présents 
sur la CCGQ en télétravail, avec des 
pratiques de déplacement à l’échelle 
hebdomadaire vers Paris et Marseille



 LES DÉPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL
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2’792 navettes à l’échelle de la CC

Abriès-
Ristolas Aiguilles Arvieux Ceillac

Château-
Ville-

Vieille
Eygliers Guillestre

Molines-
en-

Queyras

Mont-
Dauphin Réotier Risoul

Saint-
Clément-

sur-
Durance

Saint-
Crépin

Saint-
Véran Vars Total 

général

Abriès-
Ristolas

67 57 11 10 144

Aiguilles 10 98 10 5 123

Arvieux 25 83 5 5 5 123

Ceillac 72 5 78

Château-Ville-
Vieille

5 30 96 10 140

Eygliers 10 103 63 5 14 5 25 225

Guillestre 20 30 15 10 416 5 5 70 15 95 681

Molines-en-
Queyras

15 5 10 10 74 5 119

Mont-Dauphin 5 5 25 29 15 79

Réotier 5 30 20 20 76

Risoul 26 36 204 15 280

Saint-
Clément-sur-
Durance

5 40 15 20 5 5 91

Saint-Crépin 5 5 10 5 15 41 5 5 116 10 218

Saint-Véran 68 68

Vars 9 338 347

Total général 107 260 114 87 145 169 685 89 39 25 323 20 146 73 508 2792
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Sortant
19 %

(922 déplacements)

Entrant
22 %

(1.022 déplacements)

CC Guillestrois-
Queyras

Interne à la CC
59% 

(~2.792 déplacements)

Environ 922 actifs sortent du territoire 
au quotidien pour travailler 
• Vers Briançon (200), Gap (170), 

Embrun (140) et l’Argentière-la-Bessée 
(120).

• Essentiellement depuis Guillestre 
(pour 1/3), Eygliers et Saint-Crépin 
(1/3 également). 

Environ 1.022 actifs entrent sur le 
territoire au quotidien pour y travailler 
• Principales destinations : Guillestre 

(276), Vars (184) et Risoul (157)

Structure de la mobilité domicile travail



 LES DÉPLACEMENTS DOMICILE-ÉTUDE
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Sortant
28 %

(410 déplacements)

Entrant
2 %

(31 déplacements)

CC Guillestrois-
Queyras

Interne à la CC
70% 

(~1.008 déplacements)

1.008 scolaires résident et étudient 
sur la CCGQ (70% des déplacements 
domicile-étude  liés à la CCGQ) 
• 59% de ces déplacements sont intra 

communaux 

• Les principaux flux internes 
concernent les liaisons :

− Saint-Crépin -> Guillestre : 75
− Eygliers -> Guillestre : 70
− Saint-Clément-sur-Durance -> 

Guillestre : 35

Structure de la mobilité domicile études
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1’008 navettes à l’échelle de la CC

Abriès-
Ristolas Aiguilles Arvieux Ceillac

Château
-Ville-
Vieille

Eygliers Guillestre
Molines-

en-
Queyras

Mont-
Dauphin Réotier Risoul

Saint-
Clément

-sur-
Durance

Saint-
Crépin

Saint-
Véran Vars Total 

général

Abriès-
Ristolas 20 15 10 45

Aiguilles 10 5 14
Arvieux 28 24 52
Ceillac 15 5 20
Château-
Ville-Vieille 5 5 10 5 24

Eygliers 61 71 5 137
Guillestre 5 283 5 293
Molines-en-
Queyras 5 5 5 15

Mont-
Dauphin 15 10 10 34

Réotier 15 5 5 25
Risoul 26 52 78
Saint-
Clément-
sur-Durance 5 35 20

61

Saint-Crépin 5 5 73 5 5 56 150
Saint-Véran 10 10 20
Vars 25 15 40
Total 
général 20 29 33 15 5 91 596 15 10 10 72 20 56 19 15 1008
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Environ 410 scolaires sortent du territoire au 
quotidien
• Les principales destinations sont Embrun 

(171), Gap (80), Briançon (50) 

• Ces déplacements sont essentiellement 
réalisés depuis Guillestre (près de la moitié), 
Eygliers, Saint-Crépin, Vars, Risoul et Arvieux 
(40%) 

Très peu de déplacements vers le territoire, 
compte-tenu de la distribution des 
établissements du secondaire.

De l’ordre de 200 étudiants avec des 
mouvements hebdomadaires 
principalement sur Aix-Marseille

Sortant
28 %

(410 déplacements)

Entrant
2 %

(31 déplacements)

CC Guillestrois-
Queyras

Interne à la CC
70% 

(~1’008 déplacements)

Structure de la mobilité domicile études
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Enquête grand public - Pratiques de mobilité des habitants

L’enquête mobilité réalisée par la CCGQ du 20 décembre 2024 au 31 janvier 2025 a permis de recueillir les 
réponses de 228 personnes dont 181 résidents sur le territoire, soit 2,2% de la population. L’enquête permet 
de mettre en avant les pratiques suivantes, selon le motif de déplacement :
• Un usage important du vélo, mais principalement pour un usage loisir

• Une utilisation non-négligeable du vélo pour les déplacement pendulaires domicile-travail, tout comme le covoiturage

• Des usages plus limités pour les autres types de déplacements (courses et études)
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Nombre d'utilisation d'un mode de déplacement selon le motif de déplacement
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Enquête grand public - Pratiques de mobilité des habitants

Concernant la fréquence d’utilisation, celle-ci varie selon le mode :
• Une fréquence très faible d’utilisation des transports collectifs, rarement ou jamais utilisés à plus de 80%

• Une fréquence de pratique du covoiturage plus régulière, avec près d’un tiers des répondants qui affirment covoiturer 
plusieurs fois par mois

• Une fréquence de pratique du vélo plus importante, avec plus de la moitié des répondants qui utilisent leur vélo plusieurs 
fois par mois.

3%
6%

10%

19%
62%

Transports collectifs

6%

14%

31%25%

24%

Vélo

1%

12%

21%

22%

44%

Covoiturage

Tous les jours Plusieurs fois par semaine
Plusieurs fois par mois Rarement
Jamais
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La gouvernance actuelle du système mobilité

 ANALYSE DE L’OFFRE DE MOBILITÉ

• Autorité organisatrice des transports régionale : transport ferroviaire, 
transport routier non urbain, transport scolaire

• Chef de file de la mobilité

LA COMPÉTENCE MOBILITÉ

• Autorité organisatrice des mobilités locales depuis juillet 2021.
• La CCGQ a autorité pour organiser, sur son ressort territorial : 

o Des transports publics réguliers, 
o Des transports scolaires, 
o Des transports publics à la demande, 
o Des services vélos : location, stationnement, savoir-rouler
o Des services de covoiturage et d’autopartage 
o Des services de mobilités solidaires

• Gestion des voiries 
départementales

LA COMPÉTENCE VOIRIE

• Gestion de la RN94

• Gestion des voiries 
communales

PDMS CC Guillestrois-Queyras 31

• Organisation des Trains d’Equilibre du Territoire (TET), exploité par la 
SNCF.



 LA COMPÉTENCE MOBILITÉ

32

La compétence mobilité de la CCGQ

Volet de la 
compétence mobilité Ce que la compétence permet Ce que la CCGQ réalise Ce qui est réalisé par les 

autres acteurs

Services de transport 
internes à la CCGQ

• Lignes régulières urbaines et non 
urbaines

• Services de transport public à la 
demande

• Transport scolaire

La CCGQ organise les navettes de 
l’Escarton, la navette Guillestre <> 
Eygliers <> Mont-Dauphin, les 
navettes station du Queyras et les 
navettes village

La Région organise les lignes de 
proximité Zou!, la LER 69 et le 
transport scolaire.
Certains gestionnaires de domaines 
skiables mettent en place des 
navettes skieurs (transport privé).

Services mobilités actives
• Location, stationnement, savoir-

rouler, réparation, incitation 
financière, etc., mais pas 
aménagements

La CCGQ a installé 6 box à vélos en 
libre-service

Les communes et le CD05 déploient 
des aménagements cyclables sur le 
territoire et du stationnement à l’air 
libre.
La Région déploie des consignes en 
gare.

Services voiture partagée • Service public de covoiturage 
• Service d’autopartage

La CCGQ gère et anime les 
dispositifs RezoPouce et Mobicoop

Les aires de covoiturage, qui 
dépendent de la compétence voirie 
et les bornes de recharge.
Le déploiement de RezoPouce, 
opéré par le Département. 

Services de mobilité 
solidaire

• Services destinés aux personnes en 
situation de vulnérabilité : handicap, 
économique, social…

Le service jeunesse de la CCGQ gère 
la navette Simone

Le transport des élèves en situation 
de handicap, géré par le 
Département.



 LA VOIRIE ROUTIERE

La route nationale 94, traverse la partie Ouest du 
territoire du Nord au Sud. Elle en constitue l'axe 
principal d’accès : forte sensibilité à la congestion 
(été, hiver entre Savines et Embrun), et aux aléas 
d’exploitation (cf. travaux programmés sur le Pont 
Rouge)

Des voiries départementales de desserte des 
communes, structurées autour de la RD902 pour 
l’accès à Guillestre et aux communes du Queyras. 
Le réseau départemental est également très 
sensible aux aléas d’exploitation (enneigement, 
mouvements de terrain) avec des interventions 
encore prévues dans la Combe du Queyras et dans 
la montée de Vars en 2025)

Des distances et durées de déplacements 
importantes (parfois près d’une heure) entre les 
différentes zones urbanisées du territoire. 

Accès au territoire par la RN94, maillage par des voiries départementales

Trajet Voiture 

Guillestre bourg <> Aiguilles ~30 min

Guillestre bourg <> Vars Les Claux ~25 min

Château-Queyras <> Saint-Véran ~20min

Source : Google Maps
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De l’ordre de 10.000 véhicules/jour 
sur la RN94 (dans les deux sens), 
dont près de 1.000 PL. La section 
de la route nationale traversant le 
territoire est moins circulée qu’aux 
alentours d’Embrun (15.000 
véhicules/jours) et Briançon 
(12.000 véhicules/jour)

Un niveau de trafic beaucoup plus 
modéré sur les routes 
départementales principales du 
territoire (de 1.000 à 4.000 
véhicules/jour).

Une circulation de transit sur la RN94, et un trafic local limité
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De l’ordre de 10.000 véhicules/jour 
sur la RN94 (dans les deux sens), 
dont près de 1.000 PL. La section 
de la route nationale traversant le 
territoire est moins circulée qu’aux 
alentours d’Embrun (15.000 
véhicules/jours) et Briançon 
(12.000 véhicules/jour)

Un niveau de trafic beaucoup plus 
modéré sur les routes 
départementales principales du 
territoire (de 1.000 à 4.000 
véhicules/jour).

Une circulation de transit sur la RN94, et un trafic local limité
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 LE STATIONNEMENT

Des capacités de stationnement suffisantes au sein des bourgs pour les besoins à l’année
• Une pression en stationnement limitée à Guillestre (de l’ordre de 650 emplacements), avec une tension localisée sur 

les secteurs d’habitat dense ancien

• Très peu de pression au sein des villages-stations, du fait de capacités dimensionnées pour les flux estivaux et 
hivernaux

Une tension en stationnement au niveau de la gare SNCF
• Plus d’une cinquantaine de places sans limitation de durée, utilisées pour d’autres motifs que l’intermodalité avec le 

train (covoiturage, stationnement vers les commerces, etc.)

Des secteurs plus tendus en saison estivale avec des dispositifs de régulation
• En saison estivale, une politique de stationnement payant à Saint-Véran accompagnée d’une restriction de circulation 

aux ayants-droits en cœur de village.

• En saison touristique, une politique d’organisation du stationnement sur la cité de Mont-Dauphin.

• Des espaces de stationnement conséquents à proximité des sites de pleine nature, accessibles par des chemins 
carrossables : 200 places à la Roche Ecroulée, une trentaine de places au refuge de Furfande, 300 places à Château-
Queyras, etc. 

Une pression en stationnement également en période hivernale mais beaucoup plus ciblée 
• Aucune politique de tarification en période hivernale
• Une suroccupation en très haute saison à Risoul (jour de l’an et 2 semaines en février) avec un stationnement saturé 

(jusqu’à 3.300 véhicules pour une capacité de l’ordre de 2.000 places)

Des capacités globalement en adéquation avec les besoins à l’année sur le territoire

PDMS CC Guillestrois-Queyras 36



 L’ACCIDENTOLOGIE

Source : Cartographie des accidents | Observatoire national interministériel de la sécurité routière (securite-routiere.gouv.fr)

Une accidentologie marquée le long de la RN94

Un enjeu de sécurisation de la 
RN94, notamment aux abords de 
la zone agglomérée d’Eygliers : 
surtout collisions entre véhicules, 
mais enjeu sensible 
d’accidentologie piétons et cycles

Des axes secondaires présentant 
également une accidentologie 
marquée  : RD902 entre Guillestre 
de Vars, avec plusieurs accidents 
au niveau de Peyre-Haute, 
impliquant des automobilistes ou 
des motards, RD902 à Arvieux, 
impliquant majoritairement des 
motards

CARTOGRAPHIE DES ACCIDENTS ENTRE 2020 ET 2023
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https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/cartographie-des-accidents-metropole-dom-tom
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Une offre diversifiée faisant intervenir plusieurs autorités compétentes

Train de nuit 
Paris <> Briançon

TER 13 Marseille <> Briançon
TER 14 Romans <> Briançon

LER 69 Marseille <> Briançon

PDMS CC Guillestrois-Queyras

Risoul (570)
Vars (571)
Ceillac (572)
Ristolas (573)
Arvieux (573+574)
Molines/Saint-Véran (573+575)

+

Château-
Ville-Vieille

Ceillac

Arvieux

Abriès-Ristolas

Molines / 
Saint-Véran

Navettes saisonnières de l’Escarton 
Lignes de proximité Zou

Guillestre

Mont-Dauphin Eygliers (plan 
d’eau)

Navette estivale du Guillestrois

Transports scolaires 
internes à la CCGQ

Ressort territorial CCGQ

Navette VTT 
de l’OT de Risoul

Navettes 
station Vars

Navette Saint-
Véran Clausis

Navettes stations Arvieux, 
Ceillac, Molines, Saint-

Véran

Navette 
station Risoul

Service à l’année /           estival /         hivernal 

Service organisé par l’Etat

Service organisé par la Région Sud

Service organisé par la CCGQ

Service privé

Gare de Mont-Dauphin 
Guillestre
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Une offre desservant l’ensemble du territoire en saisons touristiques

PDMS CC Guillestrois-Queyras

Les services régionaux structurants : réseau TER, LER69, fonctionnant à l’année

Les services régionaux de proximité : lignes de proximité ZOU, de mi-décembre à début-avril, de début juillet à début septembre

Les navettes de l’Escarton de la CCGQ, de fin-décembre à fin-mars, et de fin-juin à début septembre

La navette estivale du Guillestrois pour la desserte de Mont-Dauphin et du plan d’eau des Eygliers, de début juillet à fin-août

Les navettes stations à Vars, Risoul, Arvieux, Saint-Véran, Ceillac et Molines-en-Queyras
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Une offre locale plus limitée en intersaisons

PDMS CC Guillestrois-Queyras

Les services régionaux 
structurants : réseau TER, 
LER69

Les transports scolaires 
desservant chacune des 
communes : usage possible 
par l’ensemble des publics, 
avec prolongation de circuits 
à la gare, mais offre limitée
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La desserte ferroviaire

PDMS CC Guillestrois-Queyras

La desserte ferroviaire concerne la gare de Mont-Dauphin - Guillestre, sur la ligne reliant Gap à Briançon
• 72,5 km de ligne mixte non électrifiée à voie unique

• Ecartement standard (1,435 m)

• Signalisation ferroviaire en block automatique à permissivité restreinte (BAPR), adaptée aux lignes à trafic faible à 
modéré, reposant sur le découpage de la voie en cantons, d’une longueur allant de 6 à 15 km. 

Caractéristique de la ligne ferroviaire entre Gap et Briançon

L’unique gare du territoire présente une fréquentation 
considérée par la SNCF comme moyenne, de l’ordre de 
80.000 voyageurs. Il s’agit de la quatrième gare du 
Département en termes de fréquentation.
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Une offre ferroviaire peu attractive

PDMS CC Guillestrois-Queyras

Les cases vertes correspondent à l’heure de départ en gare de Mont-Dauphin - Guillestre

Les cases vertes correspondent à l’heure d’arrivée en gare de Mont-Dauphin - Guillestre

La fréquence de passage des trains est limitée, avec des 
horaires peu adaptés aux déplacements locaux

• Une seule solution pour rejoindre Briançon le matin, et 
trop tardive (9h49)

• Pas de retour de Briançon après 18h30

• Possibilités de retours de Gap limitées l’après-midi 
(16h30, 17h30, 20h)

• Cabotage sur le train de nuit possible, mais avec des 
conditions tarifaires très restrictives (abonnement Zou 
et pass Intercités), mais expérimentation à partir du 19 
mai 2025 pour accepter des titres unité, hors vacances 
scolaires et WE, en direction de Briançon. Pour aller à 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Marseille

Valence Ville

Gap, Embrun

Briançon

Pour aller à 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Marseille

Valence Ville

Gap, Embrun

Briançon

Pour revenir 
de

5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Marseille

Valence Ville

Gap

Briançon

Pour revenir 
de

5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Marseille

Valence Ville

Gap

Briançon

15 courses TER par jour en gare de Mont-Dauphin-
Guillestre

• Liaisons directes vers Briançon, Embrun, Gap

• Accès possible à Aix-Marseille (4 heures) et 
Valence TGV (3h30)

Un aller retour quotidien vers Paris Austerlitz en 
train de nuit

• Liaison stratégique pour les locaux comme pour 
les visiteurs

• Faible niveau de régularité

• Niveau de confort limité
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Une desserte plus consistante par la ligne Express Régionale

PDMS CC Guillestrois-Queyras

En complément de l’offre ferroviaire, la ligne LER69 relie Briançon à Gap, puis Marseille, incluant
• Une desserte permanente de la gare SNCF Mont-Dauphin – Guillestre, avec une vingtaine de courses en semaine

• Une desserte ponctuelle de Saint-Crépin, la gare routière de Guillestre (en passant par la ZA de Villard) et Saint-
Clément-sur-Durance, avec une quinzaine de courses en semaine (un peu moins à Saint-Crépin).

• Environ 5 courses en correspondance avec le service allant jusqu’à Marseille
En ajoutant les trajets de la LER69 à ceux de l’offre ferroviaire :

• Arrivées possibles à Briançon à 7h45 et 8h55 (arrivée TER à 9h49), mais pas de retour complémentaire au train en 
heure de pointe du soir

• Retours possibles de Gap à 18h40 et 19h40 (TER à 17h26 et 20h01) Offre TER 
Offre LERPour aller à 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
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Fréquentation de la ligne Express Régionale

PDMS CC Guillestrois-Queyras
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Fréquentation de la LER69 sur le Guillestrois (source : billettique)

La fréquentation est assez constante tout au long de l’année avec une moyenne de 1.050 voyageurs mensuels 
entre janvier et août 2024. Les usagers du territoire descendent principalement à Briançon (30%), Embrun (17%) 
et Gap (13%)

Janvier Février Mars Avril Mai Juin Juillet Août
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La fréquentation est très fortement liée à la gare de Mont-Dauphin - Guillestre, qui concentre près de 65% de la 
demande, suivie de la gare routière (20%). Le point d’arrêt de Saint-Crépin, bien que présentant le même niveau 
de desserte que les arrêts de Guillestre et Saint-Clément-sur-Durance, est très peu sollicité.

SAINT-CREPIN - 
Gare - RN94

Mont-Dauphin - 
Gare SNCF

Guillestre - Gare 
Routière

GUILLESTRE - Z.A. 
Le Villard 

ST-CLEMENT-SUR-
DURANCE - Village TOTAL

Lundi 20 833 252 37 113 1255
Mardi 8 878 305 155 95 1441
Mercredi 2 761 264 144 93 1264
Jeudi 1 811 299 153 105 1369
Vendredi 4 838 318 145 118 1423
Samedi 430 75 11 52 568
Dimanche 226 226
TOTAL 35 4777 1513 645 576 7546

Fréquentation des points d’arrêts de montée sur le territoire entre janvier et août 2024

Fréquentation de la ligne Express Régionale
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La fréquentation est à 53% scolaire

La grande majorité des autres usages correspondent à des occasionnels

Fréquentation de la ligne Express Régionale

44103278

386 211

Répartition par titre de transport sur la LER entre janvier 2024 et début septembre 2024

Pass Zou ! Etudiant Titre unitaire Abonnement mensuel Autre
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Six lignes de proximité en saison estivale et hivernale

PDMS CC Guillestrois-Queyras

A l’échelle du territoire de la 
CCGQ, la Région a également 
mis en place 6 lignes de 
proximité, structurées en 4 
secteurs :

• Une ligne entre la gare SNCF et 
Risoul

• Une ligne entre la gare SNCF et Vars

• Une ligne entre la gare SNCF et 
Ceillac

• Une ligne entre la gare SNCF et 
Château-Ville-Vieille (puis jusqu’à 
Ristolas) sur laquelle viennent se 
greffer deux lignes à destination 
d’Arvieux et de Molines / Saint-Véran

1

2
3

4

4

3

2
1

Le tarif est celui de la gamme 
régionale proximité :  
2,10€/voyage, 14,70€/10 voyages 
et 33€ l’abonnement mensuel



 LES TRANSPORTS COLLECTIFS – L’OFFRE LOCALE

12/05/2025 48

Six lignes de proximité en saison estivale et hivernale

PDMS CC Guillestrois-Queyras

En période hivernale (environ 21.000 voyages), 3 lignes se distinguent en fréquentation avec des niveaux proches : Vars (4.700 voyageurs 
entre janvier et avril 2024), Château-Ville-Vieille (4.560 voyageurs) et Risoul (4.096), avec des pics d’affluence le samedi (40% des 
voyageurs), puis les vendredis et dimanches (30% au cumul) : deux fois plus de fréquentation les samedis par rapport aux vendredis et 
dimanche, six fois plus que les autres jours

Les autres lignes sont nettement moins fréquentées, avec 2.506 voyages sur la ligne Molines/Saint-Véran, 1.338 vers Ceillac, et seulement 
448 vers Arvieux.
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Fréquentation des principales lignes entre janvier 2024 et début avril 2024

570 _ MONT DAUPHIN-RISOUL 571 _ MONT DAUPHIN-VARS 573 _ MONT DAUPHIN-RISTOLAS

Janvier Février Mars Avril
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Fréquentation des lignes de proximité juillet et août 2024

570 _ MONT DAUPHIN-RISOUL 571 _ MONT DAUPHIN-VARS 572 _ MONT DAUPHIN-CEILLAC

573 _ MONT DAUPHIN-RISTOLAS 574 _ CHATEAU VILLE VIEILLE-ARVIEUX 575 _ CHATEAU VILLE VIEILLE-MOLINES-ST VERAN
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Six lignes de proximité en saison estivale et hivernale

PDMS CC Guillestrois-Queyras

En période estivale (environ 13.000 voyages), la fréquentation est plus régulière, avec davantage de voyageurs sur les lignes du Queyras, 
notamment sur la ligne Mont-Dauphin <> Ristolas, qui présente une fréquentation plus importante qu’en période hivernale. La ligne vers 
Ceillac est également davantage utilisée.
La fréquentation des samedis, vendredis et dimanches reste prépondérante, mais avec davantage de fréquentation en semaine que 
l’hiver. 

Juillet Août
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Six lignes de proximité en saison estivale et hivernale

PDMS CC Guillestrois-Queyras

La fréquentation estivale est plus régulière à l’échelle hebdomadaire, mais également au cours de la journée

Les courses de 8h30 à 9h00 sont en lien avec le train de nuit
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Desserte scolaire

PDMS CC Guillestrois-Queyras

La Région Sud gère 18 lignes 
scolaires sur le territoire de la 
CCGQ dont :

• Deux lignes qui sortent du territoire 
pour la desserte du lycée 
d’Embrun, du collège de Gap et de 
la cité scolaire de Barcelonnette

• Huit lignes locales de desserte des 
établissements scolaires 
communaux à Arvieux, Château-
Ville-Vieille <> Aiguilles, Molines-
en-Queyras <> Saint-Véran, Risoul, 
Guillestre <> Risoul, Saint-
Clément-sur-Durance <> Réotier et 
Mont-Dauphin <> Eygliers

• Huit lignes à destination du collège 
de Guillestre, avec des 
prolongations jusqu’en gare de 
Mont-Dauphin Guillestre
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Desserte scolaire

PDMS CC Guillestrois-Queyras
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5700 _ Guillestre - Vars - Barcelonnette

5702 _ Chât. Queyras-Ville Vieille-Aguille (P)

5705 _ Le Queyras - Gap (L)

5709 _ Risoul Station - Ecole de Risoul (P)

5713 _ Traverses St Clément-Ecole Réotier (P)

5710 _ Les Isclasses-Ecole de Risoul (P)

5703 _ Arvieux - L'Estéyère (CL)

5701 _ Villargaudin - Arvieux - Brunissard (P)

5715 _ Mont Dauphin Fort - Ecole d'Eygliers (P)

5706 _ RP Molines - St Véran (P)

5712 _ Ceillac - Guillestre (CL)

5716 _ Mont Dauphin - Guillestre (C)

5708 _ St Véran-Molines-Chât.Ville Vieille (CL)

5718 _ Risoul - Guillestre (CL)

5717 _ Vars - Guillestre (C)

5711 _ St Clément sur Durance - Guillestre (C)

5707 _ St Marcellin-Les Claux-Ste Catherine (P)

5714 _ St Crépin - Guillestre (C)

5704 _ Ristolas - Guillestre (C)

Fréquentation des lignes scolaires en 2024

198 inscrits sur les circuits des secondaires sur les lignes internes à la CCGQ

72 primaires et 55 maternelles
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Les services mis en place par la CCGQ pour la desserte du Queyras

PDMS CC Guillestrois-Queyras

Quatre lignes en période estivale et hivernale gratuites centrées autour de Château-Ville-Vieille desservant les 
villages et stations d’Arvieux, Ceillac, Aiguilles, Abriès-Ristolas, Molines-en-Queyras et Saint-Véran

Une desserte quasi-identique entre l’été et l’hiver : ajout de points d’arrêts supplémentaires en été à Abriès-
Ristolas et en hiver à Arvieux

Un fonctionnement tous les jours en période estivale et une à deux fois par semaine en période hivernale
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Une complémentarité avec les lignes ZOU de proximité

PDMS CC Guillestrois-Queyras

En semaine, haute-saison (les mardis et jeudis)

Aiguilles 09h35 10h19 12h45 13h15 14h55 17h15 17h45 19h30

Abries 09h45 10h32 13h00 13h25 15h05 17h30 17h55 19h35

Ristolas 09h50 10h37 13h05 13h30 15h10 17h35 18h00 19h40

Arvieux - La Chalp 09h41 13h35 13h01 13h21 15h01 17h31 17h41 19h31

Molines - Station 09h37 10h26 12h51 13h17 14h57 17h21 17h52 19h32

Saint-Véran 09h45 13h37 13h02 13h25 15h05 17h29 18h00 19h40

Cadencement horaire des navettes de proximité et de l’Escarton en haute-saison hivernale

Les services régionaux et locaux sont organisés de sorte à limiter le doublonnage d’horaires. L’analyse ci-dessous présente le 
niveau de service maximum sur les stations de Queyras en haute-saison hivernale. 

En basse-saison hivernale, les services sont nettement moins denses avec : 
• Une desserte uniquement le jeudi pour les navettes de l’Escarton (le mardi et le jeudi en haute-saison)
• Entre 1 et 2 courses journalières sur les navettes de proximité à destination du Queyras

En saison estivale, la complémentarité est moins nette, avec des courses espacées de seulement 20 minutes (projet de modification des 
horaires pour assurer des correspondances et augmenter l’écart entre les services)

Courses ZOU
Courses Escarton
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Une fréquentation estivale importante sur l’axe du Haut-Guil

PDMS CC Guillestrois-Queyras

L’essentiel de la fréquentation estivale se concentre sur la liaison entre Château-Ville-Vieille et Ristolas, sur laquelle le 
niveau de service est également le plus important (8 courses journalières, contre 6 pour Ceillac et 4 pour Molines/Saint-
Véran et Arvieux). Il s’agit également du seul service offrant des possibilités d’excursion à la demi-journée. 

La fréquentation moyenne estivale est de 16 voyageurs par course pour Château-Ville-Vieille Ristolas, 8 à 9 voyageurs 
par pour Molines/Saint-Véran et Ceillac, et 5 voyageurs par course pour Arvieux.
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La fréquentation hivernale

PDMS CC Guillestrois-Queyras

Les données de fréquentation des navettes de l’Escarton sont basées sur celles de 2022/2023 entre Château-Ville-
Vieille et Ristolas.

La fréquentation sur la saison est de 8.991 voyageurs, soit une moyenne de 9 voyageurs/course

> Des données concernant la saison hiver 2024/2025 seront intégrées a posteriori dans le diagnostic à partir de mai 2025
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Plusieurs services gratuits de navettes locales en saison

PDMS CC Guillestrois-Queyras

En hiver : 

Service Desserte Période de 
fonctionnement

Fréquence

Navette station de 
Molines-en-Queyras et 
Saint-Véran

Ligne inter-hameaux à 
Molines, en correspondance 
à la station avec la ligne inter-
hameaux de St-Véran

De fin décembre à fin 
mars, uniquement 
pendant les vacances 
scolaires pour Saint-Véran

De l’ordre de 5 A/R quotidiens 
pour chaque ligne

Navette station à Arvieux 1 ligne de desserte des 
hameaux et de la station

De fin décembre à fin mars De l’ordre de 8 A/R quotidiens

Navette station à Ceillac Navette entre Ceillac village 
et la station (Mélézet)

De fin décembre à fin mars Toutes les 15 à 20min en 
haute-saison, toutes les 20 à 
30min hors vacances scolaires

Navette interne Vars 6 circuits desservant les 
hameaux et front de neige du 
domaine

De fin décembre à début 
avril

Une circulation en continu sur 
l’ensemble des lignes, 
généralement de 8h30 à 
18h30/19h45

Navette interne Risoul 
station

2 circuits de desserte de la 
station (et notamment des 
parkings d’entrée)

De fin décembre à début 
avril

Service en continu de 9h à 
18h45
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Plusieurs services de navettes locales en saison

PDMS CC Guillestrois-Queyras

En été 

Service Desserte Période de 
fonctionnement

Fréquence Coût

Navette estivale 
Guillestre <> Eygliers <> 
Mont-Dauphin

Centre-bourg de Guillestre, 
route des Campings, gare 
SNCF, plan d’eau d’Eygliers, 
Eygliers-bourg, Mont-Dauphin

Début juillet à fin 
août

Environ 8 A/R par jour Gratuité

Navette de Clausis 
(Saint-Véran)

Saint-Véran village à la Cabane 
de la Lavaïte

De fin juin à début 
septembre

8 A/R en aile de saison, 
jusqu’à 40 A/R (service 
en continu entre mi-
juillet et mi-août)

5€ l’aller, 7€ l’A/R

Navette interne Vars Desserte des lieux de 
randonnées, des hameaux et du 
col de Vars, avec une 
correspondance à l’OT de 
Sainte-Marie

Début juillet à début 
septembre

De 4 à 8 A/R selon le 
point d’arrêt

Gratuité
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Des fréquentations très variables

PDMS CC Guillestrois-Queyras

Avec un service en continu, la navette de Ceillac présente une fréquentation nettement plus importante que les autres 
navettes locales du Queyras (les données de fréquentation des navettes de Vars et Risoul ne sont pas connues). 
La navette de Clausis présente également une forte fréquentation, avec un service qui s’effectue en continu. La 
fréquentation moyenne est de l’ordre de  8 voyageurs par course
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Les stations et les communes réalisent également des services privés (services 
privés, hors compétence mobilité CCGQ)

• La station de Risoul propose une navette à destination des skieurs, gratuite, entre la 
gare routière de Guillestre et Risoul 1850. Il existe également une navette pour les 
salariés des remontées mécaniques, qui emprunte le même circuit que la navette 
skieurs

• Le service Neige Express au départ de Marseille et Paris, pour rejoindre les stations de 
Vars, Risoul et du Queyras, propose des courses le vendredi et le samedi en haute-
saison

• L’office de tourisme de Risoul a mis en place une navette estivale à destination des 
VTTistes, pour remonter à la station après avoir effectué la descente entre Risoul 
station et le plan de Phazy (service réservable en ligne).
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Les coûts des différents services de transport communautaires sont répertoriés dans le tableau suivant, pour l’année 2024. Les 
coûts au voyage des navettes communales de Molines et Arvieux sont plus élevés, en raison d’une fréquentation limitée. 

La commune de Vars a également mis en place un service estival en 2024, pour un coût de l’ordre de 90 k€. 

Saison Service Coût de production HT Recettes HT Coût HT collectivité Coût au voyage

Eté

Escarton Haut-Guil 39.616 € 39.616 € ⁓ 5 €

Escarton Cristillan (Ceillac) 13.415 € 13.415 € ⁓ 4 €

Escarton Izoard (Arvieux) 18.048 € 18.048 € ⁓ 15 €

Escarton Aigues (Molines et St-Véran) 16.768 € 16.768 € ⁓ 7 €

Guillestre <> Eygliers <> Mont-Dauphin 27.508 € 27.508 € ⁓ 7 €

Le Clausis St-Veran 61.024 € 58.409 € 2.614 € ⁓ 0,2 €

Hiver

Escarton Haut-Guil (Ristolas, quotidienne) 50.554 € 50.554 € ⁓ 6 €

Escarton Cristillan (Ceillac) 4.370 € 4.370 € NC

Escarton Izoard (Arvieux) 7.136 € 7.136 € NC

Escarton Aigues (Molines et St-Véran) 6.728 € 6.728 € NC

Navette communale Molines 43.524 € 43.524 € ⁓ 10 €

Navette communale Saint-Véran 23.037 € 23.037 € NC

Navette communale Arvieux 39.899 € 39.899 € ⁓ 7 €

Navette communale Ceillac 65.870 € 65.870 € ⁓ 1,5 €

417.497 € 58 409 € 359.088 €

Un coût annuel de près de 500k€ pour la CCGQ en 2024
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En complément de l’offre financée par la CCGQ, les autres services de transports sont répertoriés dans le tableau suivant 
(année 2024)

Le coût au voyage pour les lignes de proximité est de l’ordre de 25 €

La CCGQ participe aux abonnements scolaires, pour un coût de 52 k€ en 2024
60 € par élève lors du paiement du plein tarif à 90 € par élève.

30 € par élève lors du paiement du tarif réduit à 45 € par élève (Quotient Familial < 700)

Un coût global de près de 2,5 M€/an

La Région met également en œuvre l’offre TER et LER.

Type de service Coût annuel HT Recette HT Coût net HT
Primaires 263 935 € 6 927 € (*) 257 008 €
RP 46 712 € 46 712 €
Secondaires 779 872 € 10 800 € (*) 769 072 €
Prolongations en gare 30 136 € 30 136 €
Lignes de proximité 919 525 € 2 088 € 917 437 €
Ensemble 2 040 180 € 19 815 € 2 020 364 €
Dont scolaires 1 090 519 € 17 727 € 1 072 792 €

Source : données Région Sud 
(*) : évaluation de la recette sur une base de 60 €/ élève
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> Le territoire bénéficie d’une offre ferroviaire et routière pour des liaisons avec Briançon, Gap, mais également 
Marseille, Valence et Paris. Les capacités ferroviaires ne semblent pas pleinement exploitées, et les offres 
routières et ferroviaires ne paraissent pas entièrement coordonnées. Les accès aux principales polarités voisines 
(Briançon, Embrun, Gap) sont peu performants en horaires pour les pendulaires.

> Les services locaux de transport sont très majoritairement à destination des visiteurs et des touristes. L’offre 
n’est pas complètement uniforme, avec des services payants exploités par la Région Sud, des services gratuits 
gérés par la CCGQ, et quelques services exploités directement par les stations. La lisibilité de l’offre est peu 
évidente.

> La desserte locale est très consistante à Vars, Risoul et à Ceillac, permettant de se déplacer sur place sans son 
véhicule. 

> Des fréquentations plus limitées vers Arvieux et dans une moindre mesure vers Molines et Saint-Véran

> Les interfaces entre communes sont plutôt aisées sur le Queyras avec les navettes estivales et hivernales, avec 
une offre de service assez consistante.

> Il n’existe aucun service local à l’année, avec des hameaux et villages se retrouvant assez isolés. 



Le Schéma Régional des Véloroutes et d’Itinérance à Vélo

 LES MODES ACTIFS – VOLET INFRASTRUCTURE

Le territoire est parcouru par la V862, La 
Durance à Vélo, identifiée en tant que 
Véloroute d’intérêt régional. L’itinéraire 
se matérialise sur le territoire par 
l’utilisation des axes secondaires plus 
faiblement circulés et du jalonnement.

A l’échelle du territoire, l’itinéraire 
actuel emprunte la rive droite de la 
Durance, et présente ainsi un intérêt 
plus limité pour les déplacements du 
quotidien. Toutefois, il est également 
projeté de créer un itinéraire en site 
propre en rive gauche, permettant ainsi 
de mailler les communes de Saint-
Crépin, Eygliers, Mont-Dauphin et le bas 
de Guillestre.
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Le Schéma Directeur des Aménagements Cyclables (SDAC) des Hautes-Alpes

 LES MODES ACTIFS – VOLET INFRASTRUCTURE

Le Département des Hautes-Alpes dispose d’un Schéma 
Directeur des Aménagements Cyclables (SDAC), qui identifie 
des logiques d’itinéraires pour les flux quotidiens inférieurs à 
15 km présentant des potentiels significatifs. 

Sur le territoire, la liaison entre la gare d’Eygliers et Guillestre 
a été identifiée comme une liaison cyclable utilitaire 
structurante à l’échelle du département. En ce sens, il est 
projeté la réalisation d’une bande cyclable en sens montant 
entre la giratoire de la RN94 et la zone d’activités.

Le déploiement n’est pas nécessairement porté par le CD05, 
il s’agit d’un déploiement au cas par cas, échangé avec les 
collectivités locales, mais avec un co-financement du C05 
selon le barème suivant :

Extrait du SDAC des Hautes-Alpes mettant en avant la liaison Eygliers-Gare <> 
Guillestre, identifiée pour liaison cyclable utilitaire au sein de l’orientation 
stratégique « Libérer le potentiel de report modal sur le vélo pour les 
déplacements du quotidien
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12,8 kilomètres d’aménagements en faveur des cyclistes sur le territoire

 LES MODES ACTIFS – VOLET INFRASTRUCTURE

Des aménagements exclusivement sur 
le secteur du Guillestrois,

Dont 1,5 km en site propre (voie 
verte)

• Avec un revêtement qui ne 
permet pas une pratique 
par l’ensemble des usagers

Dont 2,8 km en bandes cyclables

• Peu entretenues, 
notamment sur la route des 
Campings

Dont 3,7 km de zones pacifiées 
(zone de rencontre et zone 30)

• Une configuration de la 
voirie pas toujours adaptée

Dont 4,9 km en aménagement 
mixte
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12,8 kilomètres d’aménagements en faveur des cyclistes sur le territoire

 LES MODES ACTIFS – VOLET INFRASTRUCTURE

Bande cyclable existante route des Campings 
avec des dispositifs d’apaisement de la vitesse. 
Les bandes ne sont toutefois pas toujours visibles

Passage inférieur modes doux sous la RN94 au 
niveau de Saint-Crépin, utilisé principalement 
par les piétons

Voie verte d’accès à la route de la Digue. Les 
insertions cycles ne sont pas traités de part et 
d’autre de l’aménagement

Cheminement identifié pour la liaison Saint-
Crépin <> Plan d’eau, à revêtir

Pacification ponctuelle de la chaussée au niveau 
du plan d’eau
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12,8 kilomètres d’aménagements en faveur des cyclistes sur le territoire

 LES MODES ACTIFS – VOLET INFRASTRUCTURE

Voie verte entre Saint-Guillaume et Eygliers, non-
revêtue

6 7

8 9

Voie verte sans revêtement lisse et sans dispositifs de filtration pour passer sous la RN94 entre le plan d’eau et Saint-
Guillaume

6 7

8

9

Passerelle Gaboyer permettant de rejoindre 
Guillestre dans emprunter la RD906. Le 
revêtement présente des risques de glissade 

10

Voie verte sans revêtement lisse, permettant de 
sécuriser la section située au droit de la RD906 
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Des points durs à traiter

 LES MODES ACTIFS – VOLET INFRASTRUCTURE

Le baromètre FUB met en avant 
des besoins principalement sur 
les axes structurants du territoire

• La sécurisation de la RN94, 
entre la gare des Eygliers et la 
RD906, voir jusqu’à Saint-
Clément-sur-Durance. La 
principale problématique étant 
le traitement de la traversée du 
pont sur le Guil et du giratoire 
entre la RN et la RD

• La sécurisation de la RD906, 
principalement pour rejoindre la 
zone d’activités des Villards

Des besoins en section urbaine 
• Au niveau de la rue Maurice 

Petsche à Guillestre

Extrait du baromètre des villes cyclables de la FUB de 2021 (actualisation en cours en 2025), mettant en 
avant les priorités et les progrès sur le territoire de la CCGQ (pas de contribution sur le secteur Queyras).
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Des déplacements intercommunaux qui présentent des distances réalisables à vélo

 LES MODES ACTIFS – LE POTENTIEL

Sans prendre en compte la présence ou la qualité d’infrastructures cyclables, plusieurs liaisons interurbaines 
revêtent un intérêt pour la pratique du vélo compte-tenu des distances réalisables avec un vélo classique ou un vélo à 
assistance électrique

PDMS CC Guillestrois-Queyras

Liaison Distance 
(en km)

Dénivelé 
maximal (en m)

Nombre de navettes 
domicile-travail  + études

Faisabilité théorique en vélo 
classique

Faisabilité théorique en Vélo à 
Assistance Electrique

Abriès-Ristolas <> 
Aiguilles 5,5 130 100 Envisageable Réalisable facilement

Eygliers <> Guillestre 4,5 140 150 Envisageable Réalisable facilement

Saint-Crépin <> 
Guillestre 9 140 130 Plus difficile Réalisable

Saint-Clément-sur-
Durance <> Guillestre 6,6 140 75 Envisageable Réalisable

70



Stationner son vélo

 LES MODES ACTIFS – VOLET SERVICIEL

Plusieurs dispositifs de stationnement existent sur le 
territoire :

• Du stationnement courte-durée type arceaux, 
principalement à Guillestre et Mont-Dauphin 

• Du stationnement moyenne à longue-durée à 
proximité du siège de la CCGQ, avec une durée 
d'utilisation de 48h maximum.

• Du stationnement longue-durée en gare de Mont-
Dauphin – Guillestre, avec une consigne d’une 
capacité de 6 vélos accessible gratuitement avec la 
carte ZOU

Des manques identifiés à proximité des commerces à 
Guillestre et au niveau des aires de covoiturage 
formelles ou informelles

A gauche : Arceaux vélos au niveau du Rocher aux Marmottes
A droite : stationnement sécurisé en gare de Mont-Dauphin – Guillestre (source : CCGQ)
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Se procurer et réparer son vélo

 LES MODES ACTIFS – VOLET SERVICIEL

Des services de réparation existent sur le territoire 

• Principalement en complément de la location chez des vélocistes à Eygliers, Guillestre, Saint-Clément-sur-Durance, à Vars et à 
Risoul. Ces services sont généralement saisonniers

• Un atelier d’autoréparation associatif à Guillestre « Les Cyclopathes », basé sur des sessions d’ateliers mobiles.

• Une borne d’autoréparation sur la place Joseph Salva à Guillestre.

Atelier d’autoréparation « Les Cyclopathes » (source :  CCGQ) Borne d’autoréparation à Guillestre 
(source : CCGQ)
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Un territoire reconnu pour la pratique sportive mais plus limité pour la pratique du vélo découverte

 LES MODES ACTIFS – VOLET TOURISTIQUE

Un itinéraire à destination des cyclosportifs de 
portée internationale

Des besoins en aménagements plus limités pour 
cette clientèle habituées à circuler en 
cohabitation avec les véhicules motorisés

Des itinéraires cyclotouristiques qui se 
cantonnent à la Durance à Vélo principalement

Une pratique non-négligeable du VTT, avec des 
bikes-park à Vars, et Risoul, et des itinéraires à 
fort dénivelé

• Des enjeux de bouclage en transports 
collectifs sur certaines sections (retour au 
lieu de départ après une descente).

Route des Grands Alpes à vélo
      Ascensions cyclos

Risoul 1850

Col de Vars

Col d’Agnel

Col de l’Izoard
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CARTOGRAPHIE DES ITINERAIRES CYCLOSPORTIFS SUR LE TERRITOIRE
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Des aménités présentes pour la clientèle touristique

 LES MODES ACTIFS – VOLET TOURISTIQUE

Une quinzaine d’hébergements bénéficiant 
du label Accueil Vélo, assurant à l’usager :

4 offres de restauration répondant aux 
critères suivants :

• Un parc de stationnement vélo de 5 places 
minimum

• Un rôle de conseil pour le cycliste (séjour et 
itinéraire)

• Formule rapide et amplitude horaire

• Fourniture d’eau potable gratuitement

• Système de recharge pour les VAE et les 
smartphones

Hébergements labélisés Accueil Vélo

PDMS CC Guillestrois-Queyras

CARTOGRAPHIE DES HEBERGEMENTS LABELISES
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 LES MODES ACTIFS – LA MARCHE

12/05/2025 75

Une pratique de la marche pour se rendre au travail en phase 
avec la moyenne départementale (11,7% des déplacements), et 
supérieure à la moyenne nationale (6%).

Un potentiel de pratique de la marche à développer :
• Au sein des centres-bourg denses, avec des distances plus 

facilement réalisables à pied

• A destination des pôles de loisirs, situés parfois en périphérie mais 
sur des distances réalisables à pied : cinéma Guillestre, zone de 
loisir Saint-Crépin, plan d’eau d’Eygliers (depuis Eygliers Gare), 
patinoire et espace multi loisir d’Aiguilles, etc.

Les aménagements en faveur des piétons sont assez limités sur 
le territoire
• Une liaison piétonne sécurisée pour rejoindre le cinéma de 

Guillestre, et une liaison modes doux entre le bourg et la gare à 
Eygliers

• Des traitements ponctuels d’apaisement de la voirie, mais peu 
d’aménagements en faveur des piétons

La pratique de la marche

Rétrécissement de la chaussée et pose d’un coussin 
berlinois en entrée Ouest de Guillestre (Rue Joseph 
Mathieu)

PDMS CC Guillestrois-Queyras



 LES MODES ACTIFS – SYNTHÈSE

12/05/2025 76PDMS CC Guillestrois-Queyras

• 12,8 kilomètres d’itinéraires cyclables
• Des aménagements en site propre sans 

revêtement lisse 
• Des points durs identifiés le long de la RN94 et de 

la RD906
• Aucun aménagement cyclable sur le secteur 

Queyras

• Des structures agréées sur le territoire, pas de 
visibilité sur les formations données aux scolaires

• Pas d’animation de remise en selle sur le territoire

• Plusieurs vélocistes 
sur le territoire

• Des consignes sécurisées en gare 
et à la CCGQ

• Du stationnement vélo existant 
mais peu développé sur le territoire

• Des vélocistes sur le territoire 
• Une association organisant des 

animations autour de la réparation

• Pas d’animation spécifique en 
lien avec le vélo sur le territoire

• Un jalonnement directionnel existant, composé 
quasi-exclusivement de panneau simplifié

La marche

• Des aménagements à conforter vers les polarités 
commerciales et de loisirs

• Un apaisement à marquer davantage en cœur de 
bourg



77

Plusieurs aires de covoiturage identifiées sur le territoire, mais souvent officieuses

 LES MOBILITÉ PARTAGÉES – LE COVOITURAGE

Une vingtaine d’espaces avec une 
pratique avérée du covoiturage, 
mais seulement une dizaine 
« officielles »

Des espaces non aménagés pour la 
pratique  : absence de signalétique 
directionnelle, stationnement non-
organisé, revêtement non-adapté, 
pas d’accès à pied ou à vélo, pas de 
stationnement vélo

Des points de convergence sur le 
territoire facilitant la pratique : 
RN94/RD906, Château-Ville-
Vieille… 

> Un potentiel de covoiturage important 
sur le territoire, avec des aires de 
regroupement à signifier et implanter 
aux lieux stratégiques, notamment 
pour la moyenne/longue distance (vers 
Embrun, Briançon, Gap, les stations, 
etc.

PDMS CC Guillestrois-Queyras
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Un service de covoiturage à l’échelle des Hautes-Alpes

 LES MOBILITÉ PARTAGÉES – LA MISE EN RELATION

La possibilité de partager son trajet en 
l’organisant en avance par une publication sur 
la plateforme

Des trajets récurrents ou ponctuels

Des éléments de communication fournis par 
Mobicoop (guides de communication, idées 
d’animation, jeux, etc.)

D’autres services d’initiatives privés coexistent 
sur le territoire : Blablacar et BlablacarDaily, la 
Roue Verte, etc.

> Un positionnement de la CCGQ à clarifier concernant les différents dispositifs existants, pour simplifier le parcours usager et 
augmenter le nombre de pratiquants

PDMS CC Guillestrois-Queyras

En 2024, 527 passagers transportés sont identifiés au RPC, pour des trajets moyens de 36km et une distance moyenne de 39 
minutes. Les trajets les plus mentionnés sont ceux vers Briançon et Embrun en provenance de Guillestre, Eygliers et Saint-
Clément-sur-Durance.

Le Registre des Preuves de Covoiturage (RPC)

Le service Mobicoop des Hautes-Alpes
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Un dispositif de facilitation de l’autostop, initié par le Département

 LES MOBILITÉ PARTAGÉES – L’AUTOSTOP

Le dispositif RezoPouce a été étudié 
et déployé par le CD05 (en 
partenariat avec la CCGQ et les 
communes), mais est désormais 
géré et énergisé par les collectivités 
locales.

Une vingtaine d’inscriptions 
validées sur la CCGQ

Des éléments de communication 
fournis par Mobicoop (guides de 
communication, idées d’animation, 
jeux, etc.)

Un potentiel d’autostop important 
sur le territoire, avec une pratique 
déjà active notamment dans le 
Queyras avec les réseaux sociaux

> Une pratique significative et un 
potentiel de développement 
important, avec des outils en 
place pour augmenter et rassurer 
sur la pratique

PDMS CC Guillestrois-Queyras
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Une offre quasi-inexistante sur le territoire

 LES MOBILITÉ PARTAGÉES – L’AUTOPARTAGE

Aucun prestataire d’autopartage sur le territoire

Une offre entre particuliers très limitée, davantage orientée vers un usage touristique et moins pour les trajets de courte-portée

L’autopartage, une solution pertinente pour certaines cibles, dans des conditions d’implantation spécifiques :

1 à 2 véhicules 1 à 2 véhicules

Pour qui ?
• Pour les personnes multimotorisés qui souhaiteraient limiter 

leurs frais et leur impact environnemental en se séparant d’un 
véhicule

• Pour les personnes démotorisées (très peu sur le territoire)
• Pour les visiteurs accédant au territoire sans véhicule
• Pour les petites et moyennes entreprises avec un parc réduit 

de véhicule ou sans véhicule

Dans quel lieu prioritaire d’implantation ?
• Les secteurs mêlant densité de population et densité 

d’emploi, pour augmenter le niveau de « rentabilité du 
véhicule » 

• Les gares et secteurs environnants
• Les secteurs ou le stationnement est contraint (peu de 

contraintes sur le territoire)

PDMS CC Guillestrois-Queyras



 MOBILITÉ SOLIDAIRE – LE DÉPARTEMENT 
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Un transport scolaire pourra être mis en place pour les élèves ne pouvant utiliser 
les transports ordinaires en raison d’un handicap

Les conditions d’accompagnement sont les suivantes : 
• Être scolarisé en milieu ordinaire dans un établissement d’enseignement général, agricole 

ou professionnel, public ou privé (sous contrat) ou à l’Université, relevant des ministères de 
l’Éducation Nationale ou de l’Agriculture.

• Être domicilié dans les Hautes-Alpes (domicile du tuteur légal pour les élèves mineurs et 
domicile fiscal pour les étudiants majeurs)

• Présenter une situation de handicap dont la gravité médicalement reconnue par le médecin 
de la MDA (Maison De l’Autonomie) ne lui permet pas d’emprunter les transports en 
commun seul et sans restriction.

• Être âgé de 3 ans et plus étant précisé qu’un étudiant est considéré comme tel tant qu’il n’a 
pas atteint l’âge limite d’affiliation au régime étudiant de la sécurité sociale, soit 28 ans.

Le transport scolaire des élèves ou étudiants porteurs de handicap

PDMS CC Guillestrois-Queyras



 MOBILITÉ SOLIDAIRE
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Un service de transport à la demande mis en place par le 
service jeunesse de la CCGQ

• Les mercredis en fin d’après-midi

• Les vendredis lorsqu’il y a une « soirée au local »

• Les samedis matin et après-midi

Gratuité du service pour les adolescents du territoire et 
réservable via un référent (par téléphone ou sms). 

Une navette à destination des jeunes du territoire

PDMS CC Guillestrois-Queyras



 MOBILITÉ SOLIDAIRE 
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Le service Wimoov est présent sur le territoire principalement en lien avec les 
chantiers de réinsertion, mais est peu utilisé sur la CCGQ

L’Association Culturelle Sociale et Sportive du Queyras (ACSSQ) propose un 
accompagnement des aînés par le biais de sorties découvertes, de rencontres et 
d’amélioration de la solidarité locale. L’association accompagne notamment les 
personnes âgées dans leurs déplacements médicaux et dans la coordination du 
réseau de voisinage solidaire.

Les autres services existants sur le territoire

PDMS CC Guillestrois-Queyras



 L’ALIMENTATION ET LE RECHARGEMENT DES VÉHICULES
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Le territoire de la CCGQ 
compte 17 stations de 
recharges pour véhicules 
électriques réparties sur les 
principales centralités du 
quotidien et touristiques du 
territoire : 3 stations à 
Guillestre, 3 à Vars, 2 à 
Eygliers. 

> L’offre semble insuffisante sur 
Abriès-Ristolas (pas de point de 
recharge) et Aiguilles (faible 
disponibilité)

Le réseau interdépartemental 
de recharge électrique eborn 
regroupe 11 syndicats 
d’énergie dont le SYME05, qui 
gère le déploiement des 
bornes sur le territoire des 
Hautes-Alpes (la gestion se 
fait par un contrat de 
concession de service public 
au délégataire Easy Charge).
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Le nombre de charges sur le territoire est en constante 
augmentation depuis 2021, avec des pics de charge en 
période touristique : février, mars, juillet et août.

Sur l’année 2024, les bornes les plus utilisées sont celles 
de Vars et Risoul, du fait de l’usage prononcé en période 
touristique. Les bornes de Saint-Clément-sur-Durance, 
Ceillac et Eygliers sont elles nettement moins utilisées. 
Le taux moyen d’occupation est globalement faible 
(14,9%) mais en phase avec les standards nationaux (de 
l’ordre de 15%).
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 LA LOGISTIQUE
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La logistique à l’échelle globale

Le fret ferroviaire n’étant pas développé sur le territoire, le transport de marchandises s’effectue uniquement par le réseau routier sur le 
territoire de la CCGQ. Le département des Hautes-Alpes compte environ 90 entreprises de transport routier de marchandises 
immatriculées au registre national, dont six sur le territoire intercommunal. 

La RN94 constitue l’une des principales artères pour les transports de marchandises sur le territoire des Hautes-Alpes, et la 
principale voie à l’échelle de la CCGQ. 

Les données de comptage routier de la DIRMED mettent en avant un trafic poids-lourds (PL) de l’ordre de 750 véhicules/jour (8% du trafic 
total). Il s’agit comparativement d’un tronçon moins circulé par les PL qu’à proximité de Briançon (10%), Embrun(11%) et Gap (12%).

Les transporteurs présents sur le territoire effectuent leurs livraisons principalement à l’échelle régionale, mais les trafics concernent 
en majorité des flux de transit : la RN94 établit en effet un lien à l’année entre le Sud-Est de la France et le Piémont. A ces flux s’ajoute un 
trafic important, mais difficile à évaluer, de véhicules de moins de 3,5 tonnes qui opèrent à l’échelle européenne. 

La logistique à l’échelle locale est variable selon la saison :

En basse-saison, elle est présente principalement à Guillestre et à proximité des commerces et zones d’activités pour l’acheminement de 
marchandises
En haute-saison, les livraisons professionnelles en station sont globalement mutualisées, mais génèrent des nuisances localisées et 
uniquement sur des créneaux horaires spécifiques. Les livraisons de particuliers sont beaucoup plus problématiques, avec de nombreux 
véhicules utilitaires qui montent en station sans être remplis et génèrent ainsi des nuisances de circulation.

La logistique routière
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Différents projets sont en cours sur le territoire afin de favoriser de développement des mobilités alternatives à la voiture 
individuelle :

Secteur Projet Niveau d’avancement

Arvieux Projet de cheminement modes doux pour relier les bourgs en utilisant un chemin communal En réflexion

Saint-Crépin Projet de création d’une voie verte en direction d’Eygliers, en attente de recherche de 
financements

En attente de financement

Eygliers Projet de pacification du trafic sur la RN94 et de réaménagement du parvis de la gare avec une 
modification du plan de circulation (en lien avec la CCGQ, la Région et SNCF Gare & 
Connexions)

A l’étude

Mont-Dauphin Projet d’expérimentation d’un système de voiture partagée En réflexion

Saint-Clément-sur-
Durance

Projet de cheminement doux entre la zone agglomérée de la RN94 en direction d’Embrun, 
prévoyant un busage du fossé sur 200ml

A l’étude

Guillestre Projet de création d’une surlargeur pour rejoindre le collège, et souhait de déplacer l’entrée 
pour améliorer la sécurité des piétons

En réflexion

Guillestre Création d’une chaussée à voie centrale banalisée (CVCB) au niveau de la route de Phazy et 
dans son prolongement par la route des campings (bandes cyclables qui vont être reprises)

Réalisation en 2025

Guillestre Création d’une aire de covoiturage au niveau du pont de la RN94, mais à moyen-terme car 
l’espace servira d stockage pour les travaux sur l’ouvrage à venir

En réflexion

Guillestre Création d’une bande cyclable en sens montant entre la RN94 et la zone d’activités de 
Guillestre

Réalisation en 2025

Risoul Création d’un ascenseur valléen avec une desserte de la station, du village et de Guillestre à 
minima

Etude de faisabilité réalisée

Vallée de la Durance Projet Val de Durance de la Région, visant à une meilleure coordination entre l’offre ferroviaire 
et l’offre routière, pour permettre à la LER d’avoir des dessertes rapides + étude de 
redistribution de l’offre en lien avec les Jeux Olympiques d’hiver

A l’étude pour le projet Val de 
Durance, en réflexion pour le 
projet JO



 LES BESOINS REMONTÉS PAR LA POPULATION
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Les besoins remontés lors de l’enquête grand public

Les répondants ont mis en avant les besoins suivants, selon le mode de déplacement :

35%

17%
17%

17%

7%
7%

Les transports collectifs
71 réponses libres

Développer les transports collectifs hors
saison
Améliorer la fréquence des transports
collectifs
Adapter le shoraires de car aux horaires de
travail
Des liaisons plus régulières vers Briançon et
Gap
Proposer un service de Transport à la Demande

Améliorer la coordination des horaires en gare
SNCF

17%

14%

37%

32%

Le covoiturage
29 réponses libres

Améliorer la communication autour du
covoiturage

Regrouper les covoiturages sur une
plateforme unique

Un développement de l'autostop qui n'est
pas une priorité (organination de manière
autonome)
Davantage de communication et de
sensibilisation autour de l'autostop

36%

23%

19%

12%

7%

3%

Le vélo 
362 réponses à choix multiples

Réliser plus d'aménagements sécurisés

Améliorer l'intermodalité avec les autres services

Proposer une prime à l'achat sur l'ensemble du
territoire
Augmenter le nombre de stationnements
sécurisés
Davantage de vélocistes sur le territoire

Proposer des ateliers de remise en selle à
destination des adultes

38%

35%

27%

L’autopartage
245 réponses à choix multiples

Mise à disposition d'une flotte de véhicules par
la collectivité, accessible aux habitants

Mise en relation de particuliers souhaitant
partager un véhicule

Communication sur les démarches pour
partager un véhicule (guide de l'autopartage,
exemple de contrat entre particuliers)
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Rappel sur le déroulé des ateliers

Temps 1 : Accueil des participants
• Introduction par la CCGQ, rappel du cadre, présentation des intervenants
• Inclusion : les participants se positionnent par commune d'origine, sur une ligne de plus ou moins 

haute altitude

Temps 2 : Partage d’informations clef - Présentation de 4 panneaux
• 1/ Les résultats de l’enquête mobilité
• 2/ La démarche Plan de Mobilité : objectif, calendrier
• 3/ Les services de mobilité sur le territoire
• 4/ Qui fait-quoi sur le territoire ? Quizz collectif de répartition des compétences

Temps 3 : Jeu de rôle coopératif
• Mise en situation des participants au travers de personnages fictifs adaptés au territoire, avec des 

missions contextualisées
• Chaque participant choisit la ou les cartes solutions les plus adaptées pour répondre au besoin du 

personnage
• Hiérarchisation des solutions pour en retenir jusqu’à 4
• Synthèse des résultats de l’ensemble des tables

 LES BESOINS REMONTÉS PAR LA POPULATION

Les besoins remontés lors des ateliers de concertation à Guillestre (04/02) et Aiguilles (05/02)
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Jeu de rôle collectif 
• 12 cartes personnages, adaptées au Guillestrois et au Queyras (situations différentes sur chacun des ateliers)

 LES BESOINS REMONTÉS PAR LA POPULATION

Les besoins remontés lors des ateliers de concertation à Guillestre (04/02) et Aiguilles (05/02)
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Jeu de rôle collectif

• 24 cartes solutions

+ des cartes vides pour proposer d’autres solutions

 LES BESOINS REMONTÉS PAR LA POPULATION

Les besoins remontés lors des ateliers de concertation à Guillestre (04/02) et Aiguilles (05/02)



0 2 4 6 8 10 12

Disposer d’une solution pour pouvoir me mettre en relation avec un conducteur ou un passager

Pouvoir prendre le train tout au long de la journée vers Briançon

Utiliser un transport à l’année en direction de Guillestre et de la gare

Utiliser les lignes saisonnières estivales

Pouvoir faire de l’autostop avec plus de facilité

Pouvoir me déplacer à vélo sur des itinéraires sécurisés

Bénéficier d'une navette à destination du marché de Guillestre

Utiliser un transport à l’année qui relie les communes du Queyras entre-elles

Pouvoir utiliser les lignes scolaires pour rejoindre ma destination

Bénéficier d’une incitation financière pour faire plus de vélo : aide à l’achat, prêt, etc.

Pouvoir tester et louer un Vélo à Assistance Electrique

Organiser un service de transport avec l'ACSSQ

Utiliser les lignes saisonnières hivernales

Mieux connaître les services de transports et de mobilité présents sur le territoire

Pouvoir stationner mon vélo en toute sécurité à proximité de mon lieu de destination (travail, boulangerie, etc.)

Pouvoir embarquer mon vélo dans le car

Proposer une prise en charge au domicile pour les personnes âgées et les Personnes à Mobilité Réduite

Pouvoir utiliser le véhicule d’une autre personne ponctuellement

Service à la demande sur réservation

Pouvoir prendre le train tout au long de la journée vers Gap et Embrun

Accompagner à la (re)mise en selle les jeunes et les moins jeunes

Achater un véhicule électrique; et bénéficier de bornes de recharges

Récurrence de la solution proposée

Covoiturage/autostop

Train

Transports collectifs

Vélo/marche

Autre

 LES BESOINS REMONTÉS PAR LA POPULATION

Les besoins remontés lors des ateliers de concertation à Guillestre (04/02) et Aiguilles (05/02)
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0 2 4 6 8

Disposer d’une solution pour pouvoir me mettre en relation avec un conducteur ou un passager
Pouvoir prendre le train tout au long de la journée vers Briançon

Pouvoir utiliser les lignes scolaires pour rejoindre ma destination
Bénéficier d’une incitation financière pour faire plus de vélo : aide à l’achat, prêt, etc.

Utiliser un transport à l’année en direction de Guillestre et de la gare
Pouvoir faire de l’autostop avec plus de facilité

Pouvoir me déplacer à vélo sur des itinéraires sécurisés
Pouvoir tester et louer un Vélo à Assistance Electrique

Utiliser les lignes saisonnières hivernales
Mieux connaître les services de transports et de mobilité présents sur le territoire

Pouvoir stationner mon vélo en toute sécurité à proximité de mon lieu de destination (travail, boulangerie, etc.)
Pouvoir embarquer mon vélo dans le car

Pouvoir utiliser le véhicule d’une autre personne ponctuellement
Pouvoir prendre le train tout au long de la journée vers Gap et Embrun

Accompagner à la (re)mise en selle les jeunes et les moins jeunes
Achater un véhicule électrique; et bénéficier de bornes de recharges

Actif

Des liaisons cyclables sécurisés et confortables (revêtement lisse) sur un faisceau entre Saint-
Crépin, la gare, Guillestre et Saint-Clément-sur-Durance. Attirer de nouveaux usagers par des 
dispositifs d’incitation financière + accompagner à la remise en selle + proposer une solution pour 
emprunter un véhicule ponctuellement

Une amélioration de la fréquence avec davantage de trains en matinée et en heure de pointe du 
soir + faciliter l’emport du vélo ou le stationnement sécurisé en gare

Faciliter la mise en relation entre conducteur et passager, en utilisant les ressources disponibles 
(plateformes, pages Facebook, groupes WA) + améliorer la communication de RezoPouce + la 
communication sur l’utilisation des transports scolaires (continuité hors vacances?)

Améliorer la communication sur l’offre : fiches horaires, calculateur d’itinéraire, etc.

SOUHAITS
Des difficultés de déplacement sans l’usage de sa voiture pour le 
secteur Durance (St-Crépin, Réotier, St-Clément, Eygliers, 
Montdauphin, Guillestre)

Des solutions de transports existantes mais pas optimisées pour les 
trajets de moyenne à longue distance (Briançon, Embrun, Guillestre 
depuis le Queyras)

Des opportunités pour se déplacer sur le territoire : autostop qui 
fonctionne bien, covoiturage, transport scolaire, etc.

Peu de lisibilité sur les trajets réalisables

CONSTATS

17 personnages traités

 LES BESOINS REMONTÉS PAR LA POPULATION

Les besoins remontés lors des ateliers de concertation à Guillestre (04/02) et Aiguilles (05/02)
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Des liaisons cyclables sécurisés et confortables (revêtement lisse) sur un faisceau entre Saint-
Crépin, la gare, Guillestre et Saint-Clément-sur-Durance + Attirer de nouveaux usagers par des 
dispositifs d’incitation financière

Rassurer sur l’autostop et faciliter sa pratique (visibilité du dispositif, stationner son vélo…)

Identifier les chemins intercommunaux existants et utilisables à vélo  (Abriès/Ristolas, inciter à 
l’usage du VAE

Améliorer les mises en relation avec l’entourage, pour limiter les déplacements des parents

SOUHAITS

0 1 2 3 4

Pouvoir me déplacer à vélo sur des itinéraires sécurisés

Utiliser un transport à l’année en direction de Guillestre et de la gare

Pouvoir tester et louer un Vélo à Assistance Electrique

Mieux connaître les services de transports et de mobilité présents sur le territoire

Utiliser un transport à l’année qui relie les communes du Queyras entre-elles

Jeunes/Etudiant
5 personnages traités

Des difficultés de déplacement sans l’usage de sa voiture

Une pratique courante de l’autostop mais pas pour tous les âges

Des déplacements réalisables à vélo pour certaines communes du 
Queyras 

Des synergies existantes entre voisinage et entourage, à développer

CONSTATS

 LES BESOINS REMONTÉS PAR LA POPULATION

Les besoins remontés lors des ateliers de concertation à Guillestre (04/02) et Aiguilles (05/02)
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Proposer une navette pour se rendre au marché de Guillestre le lundi depuis le Queyras et le 
Guillestrois (possibilité d’utiliser les transports scolaires à l’aller, mais pas de possibilité pour un 
retour en fin de matinée) : soit de manière récurrente, soit à la demande

Trouver des synergies avec les associations locales qui peuvent proposer des services de 
transports pour ce public, en les accompagnant dans leur développement (recrutement de 
conducteurs par exemple)

SOUHAITS

0 2 4 6

Bénéficier d'une navette à destination du marché de Guillestre

Organiser un service de transport avec l'ACSSQ

Proposer une prise en charge au domicile pour les personnes âgées et les Personnes à Mobilité Réduite

Utiliser un transport à l’année qui relie les communes du Queyras entre-elles

Disposer d’une solution pour pouvoir me mettre en relation avec un conducteur ou un passager

Service à la demande sur réservation

Retraité

Une absence d’offre de transport hors-saison pour aller faire ses 
achats

Peu de solutions pour les personnes âgées plus vulnérables

CONSTATS

6 personnages traités

 LES BESOINS REMONTÉS PAR LA POPULATION

Les besoins remontés lors des ateliers de concertation à Guillestre (04/02) et Aiguilles (05/02)
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S’appuyer sur le réseau existant, mais parfaire l’offre en dehors des hautes-saison + promouvoir 
RezoPouce 

Proposer un calculateur d’itinéraire + assurer une bonne visibilité et une mise à jour régulière de 
l’offre locale depuis la gare ferroviaire + proposer un guide en français et en anglais

Assurer l’emport du vélo dans les autocars +  proposer du stationnement vélo au départ des 
principaux sites de randonnées et de loisirs

SOUHAITS

0 2 4 6

Utiliser les lignes saisonnières estivales

Pouvoir faire de l’autostop avec plus de facilité

Utiliser un transport à l’année qui relie les communes du Queyras entre-elles

Disposer d’une solution pour pouvoir me mettre en relation avec un conducteur ou un passager

Utiliser un transport à l’année en direction de Guillestre et de la gare

Utiliser les lignes saisonnières hivernales

Mieux connaître les services de transports et de mobilité présents sur le territoire

Pouvoir stationner mon vélo en toute sécurité à proximité de mon lieu de destination (travail,…

Pouvoir embarquer mon vélo dans le car

Pouvoir utiliser le véhicule d’une autre personne ponctuellement

Service à la demande sur réservation

Visiteurs

Des solutions déjà bien fournies pour les déplacements en périodes 
hivernale et estivale

Des difficultés à se repérer en arrivant sans son véhicule

Des solutions plus limitées pour les visiteurs plus « sportifs »

CONSTATS

10 personnages traités

 LES BESOINS REMONTÉS PAR LA POPULATION

Les besoins remontés lors des ateliers de concertation à Guillestre (04/02) et Aiguilles (05/02)
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A un échelon plus global, le CCGQ a élaboré avec la Région un Contrat Opérationnel de Mobilité (COM), mettant en avant des 
objectifs généraux et territorialisés d’intervention de la Région sur les territoires :

Le Contrat Opérationnel de Mobilité (COM)
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Le Contrat Opérationnel de Mobilité (COM)

L’engagement de la CCGQ :

Elaborer le Plan de Mobilité Simplifié de la CC du Guillestrois-Queyras et, à l'issue, mettre en 
œuvre les actions opérationnelles qui seront validées dans cette feuille de route

Les autres projets en réflexion inscrits par opportunité (possibilités de subventions) :

Renforcement de l’offre en basse saison en complément des services existants (Transport à la demande en expérimentation 
en juin et septembre)

Réflexion sur une navette transfrontalière desservant le col Agnel jusqu’à Ponte Chianale  dans le cadre du projet européen 
PITER+

Réflexion sur l’aménagement de deux cheminements cyclables traversant le territoire sur chacune des rives de la Durance 
entre Saint-Crépin et Réotier/Saint-Clément (pilotage par les communes, accompagnement de la CCGQ)

Réflexion sur la continuité cyclable entre la CC du Pays des Ecrins et la CCQG

Aménagement d’une aire de covoiturage officielle au rond-point de la RN94 à Guillestre (pilotage par la commune de 
Guillestre avec accompagnement de la CCGQ)
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Axe de désenclavement

Axe à forte intensité
déplacements pendulaires importants, 
déplacements pour les achats et les 
loisirs, desserte du territoire

Axe à intensité importante
fonction de desserte du territoire, 
d’accès aux pôles d’équipements et de 
services

Axe à plus faible intensité
en rabattement sur des axes majeurs 
du territoire

Zones génératrices de 
déplacements au quotidien

Potentiel vélo : intensité de 
déplacement et distances 
réalisables à vélo

Domaine de pertinence 
transports collectifs

> Des déplacements externes à l’année vers Embrun, Briançon et Gap, structurés autour de la RN94, la voie ferrée et la LER

> Des déplacements internes à l’année centrés autour de Guillestre : zone d’activité, collège, commerces dans le bourg, marché hebdomadaire

> Un relais à Château-Ville-Vieille pour la desserte des communes du Queyras et pour les achats de proximité : supermarché, essence, commerces

> Des dynamiques intracommunales importantes à Guillestre, Vars, Risoul et dans une moindre mesure à Saint-Crépin, Eygliers, Aiguilles, Arvieux et Saint-
Clément-sur-Durance
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> Des déplacements en hiver davantage répartis sur le territoire avec des centralités à Vars, Risoul et dans les stations du Queyras (fréquentation toutefois plus 
diffuse). La fréquence de déplacement est plus faible, avec des trajets principalement à l’échelle communale pour les visiteurs

> Des déplacements estivaux plus dispersés, avec une dynamique forte entre les sites du Queyras, et une activité importante en vallée avec le plan d’eau et les 
équipements sportifs et de loisirs à Guillestre

Axe de désenclavement

Axe à forte intensité
déplacements pendulaires importants, 
déplacements pour les achats et les 
loisirs, desserte du territoire

Axe à intensité importante
fonction de desserte du territoire, 
d’accès aux pôles d’équipements et de 
services

Axe à plus faible intensité
en rabattement sur des axes majeurs 
du territoire

Zones génératrices de 
déplacements au quotidien

Potentiel vélo : intensité de 
déplacement et distances 
réalisables à vélo

Domaine de pertinence 
transports collectifs
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> Constats

• L’usage de la voiture individuelle est très important sur le territoire (92% de motorisation, l’essentiel des déplacements en voiture individuelle), avec des enjeux 
de vulnérabilité économique pour les ménages. Le vieillissement de la population impose également à certains habitants de trouver des solutions alternatives 
pour se déplacer sans utiliser son véhicule, par peur ou incapacité. Les accompagnements des jeunes mobilisent de façon importante les actifs. Certains axes 
routiers présentent un niveau de trafic important et une accidentologie non-négligeable. Une partie de la population aspire à de nouvelles pratiques moins 
dépendantes de la voiture. 

> Orientations
1. Travailler sur des solutions de mise en relation entre habitants pour limiter les déplacements seuls et faciliter les déplacements des jeunes et des ainés
2. Promouvoir les outils de mise en relation existant pour les déplacements ponctuels et du quotidien
3. Améliorer la visibilité et la praticité des aires de covoiturage sur le territoire, et en implanter aux lieux stratégiques
4. Pacifier les axes en agglomération et sensibiliser les usagers aux vitesses pratiquées sur les routes touristiques et la RN94
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> Constats

• Le territoire compte environ 12km d’aménagements en faveur des cyclistes, avec un niveau d’usage variable compte-tenu de leur configuration : revêtement non 
lisse, zones limitées à 20 ou 30km/h sur des sections interurbaines, etc. La Durance à Vélo traverse l’extrémité Ouest du territoire et présente un intérêt plus 
limité pour la pratique quotidienne compte-tenu du tracé emprunté ne desservant pas les pôles générateurs de déplacement du territoire. Toutefois, des 
rabattements sont possibles vers cet itinéraire. Le Département des Hautes-Alpes prévoit l’aménagement d’une liaison entre la RN94 et la zone de Villard. A 
l’échelon intercommunal, les aménagements relèvent d’initiatives communales ou locales, sans vision communautaire.  Des services pour les cyclistes existent 
également sur le territoire : stationnement, station de réparation, etc.

> Orientations
1. Structurer un réseau d’itinéraires à l’échelle communautaire ciblés pour les liaisons du quotidien
2. Favoriser l’usage du VAE (Vélo à Assistance Electrique)
3. Compléter le maillage en stationnement vélo à proximité des commerces et équipements
4. Développer une culture vélo plus importante par le biais d’animation à destination des habitants et des relais locaux
5. Conforter la pratique de la marche vers les polarités commerciales et de loisirs
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> Constats

• L’offre est très diversifiée sur le territoire, faisant intervenir plusieurs autorités : l’Etat (train de nuit), la Région (TER, LER, lignes de proximité, transport scolaire), la 
CCGQ (navettes locales) et d’autres partenaires (navettes privées à destination des stations notamment).

• L’offre actuelle est très largement centrée sur une cible touristique en lien avec un accroissement marqué de la population en saison (x4 à l’échelle du territoire, 
x10 sur certaines communes).  Les accès aux sites sont parfois difficiles à organiser pour un visiteur, mais les déplacements sur site sont qualitatifs avec des 
navettes locales présentant des cadencements importants.

• L’offre à l’année se concentre sur la vallée de la Durance et est peu accessible pour les communes du Queyras ou les communes étagées

> Orientations
1. Améliorer la performance des services ferroviaires et coordonner l’offre routière et ferroviaire (TER et LER) pour assurer une desserte attractive des 

destinations voisines : Briançon, Embrun et Gap principalement
2. Relever le niveau de service du train de nuit
3. Assurer un accès tout au long de l’année à la ligne TGV Paris-Milan
4. Faire de la gare de Mont-Dauphin – Guillestre un point d’arrêt incontournable du réseau ferré local, assurant toutes les fonctions d’intermodalité.
5. Coordonner l’offre de service locale saisonnière et l’adapter aux enjeux de fréquentation touristique (accès aux hébergements, explorations en été, accès 

aux domaines skiables et échanges entre stations l’hiver, soutien à la diversification de l’activité touristique)
6. Développer un service aux intersaisons à destination des locaux
7. Assurer une information fluide des usagers
8. Promouvoir l’usage des transports publicsLA
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